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Legislacidon

La legislacién promulgada en todos los paises desarrollados
ahora requiere la eliminacién de barreras arquitectonicas que
limitan el acceso o el uso de lugares publicos por personas
con Disabilties. La legislacion también incluye las barreras
que obstaculizan o limitan el movimiento de personas con
discapacidad visual, ya que su movilidad depende de las
sefiales

que son diferentes a las personas con otros tipos de
discapacidades. El pleno derecho de las personas
discapacitadas a beneficiarse de estas ayudas fue respaldada
recientemente por la Convencién de las Naciones Unidas
sobre los Derechos de las Personas con Discapacidad y la
ratifico en Italia con la ley de 25 de febrero, de 2009, como
lo fue en otros 80 paises en todo el mundo.

El Reglamento Cen 12 199 se refiere a las caracteristicas
técnicas de los materiales, pero no de las rutas tactiles.

este Ultimo esta dirigido por la regulacion europea Cen-ts
15209, pero por ahora solo cubre dos cédigos, pare y vaya, y
no los cuatro patrones de nivel secundario, que son
indispensables en la construccidn de rutas tactiles totalmente
utilizables para los ciegos, como los que existen en idioma
Loges.




Linea de orientacion, guia y seguridad. |

El sistema Loges de orientacion tactil fue desarrollado por un equipo de profesionales que son expertos en
los problemas de movilidad de las personas ciegas y deficientes visuales.

Loges se estudid y desarrollé después de que otros perfiles de ruta tactiles revelaron inconvenientes,
teniendo en cuenta los métodos utilizados por personas con discapacidad visual para moverse y se centra en el
uso de los sentidos cinestésicos y plantares y bastones.

Loges tiene un perfil que responde a la
fisiologia del movimiento paso a paso y es
perfectamente perceptible tanto en
interiores como en exteriores. También ha
sido probado por las asociaciones de

Loges es producido por Mondo utilizando
un material basado en caucho que, debido a
su respuesta acustica y contraste en
comparacion con las superficies de
pavimento circundante, hace que sea muy

personas con trastornos motores. perceptible para los discapacitados visuales

Loges es el Gnico producto que permite
decenas de metros de pasarelas continuas y

Loges permite al disefiador crear una que se establezcan sin interrupciones,
ruta racional y estructurada, a través de la descansos o uniones irregulares. Esto
cual las personas con discapacidad visual permite a los ciegos a seguir las ranuras
se desplazan de manera adecuada y especialmente disefiadas con el punto de
pueden moverse por si sola y lograr total sus bastones y sin que los bastones queden

autonomia al recorrerr estas areas atrapados, lo que permite un movimiento
mas fluido y mas répido.

Loges esta disponible en cuatro colores
(amarillo, rojo, gris claro, gris oscuro),
permitiendo a los disefiadores integrar

Loges comprende todos los codigos mejor el sistema en sus entornos. Por
Factlles Necesarios para proporcionar encima de todo, la posibilidad de emplear
informacion adecuada a los varios colores es fundamental para asegurar

discapacitados wsqales para garantizar su el contraste necesario entre el signo tactil y
paso seguro Y la orientacién correcta, lo su entorno, segdn lo prescrito por la ley

que les permite localizar por si mismos relevante para los discapacitados visuales
en los mapas topograficos de socorro

Loges también se puede instalar al aire libre
con tratamientos especificos que hacen que
los materiales mas resistentes a los rayos
UV, y debe colocarse perfectamente
nivelada.

Loges consta de elementos modulares
que se pueden aplicar durante la
construccion de

pasillos o afiadido a pasarelas
preexistentes.

Loges ha sido el sistema de rutas tactil
que se utiliza ampliamente en Italia desde
1996, con decenas de miles de
instalaciones. También es ampliamente
utilizado en Grecia, Portugal. Espafia y
Francia.




Codigos del lenguaje tactil Loges

Ademés de los dos cddigos fundamentales - " ruta rectilinea " y " parada / peligro " -, se utilizan dos c6digos secundarios
para proporcionar seguridad y orientacion mas informacion : cédigo de "peligro superables " y el cddigo " cuidado /
servicio" . los dos ultimos cddigos llamados " vinculo de unién " y " enlace de vuelta obligatoria " son simplemente las
articulaciones necesarias para unir y dar continuidad entre los tramos de rutas rectilineas

loges d.r.

loges

p.Vv.

Rectilineo cédigo de ruta

La constante direccional esta asegurada por
ranuras dispuestas en el sentido de la marcha
y se coloca a distancias que se corresponden
con las normas estudiadas, vinculadas a las
caracteristicas de sensacion tactil plantar para
asegurarse de que la punta del bastén no
saltara fuera de la ranura

si se utiliza como guia en una pista.

Parada / Codigo Peligro

Este es un simbolo adoptado
internacionalmente y es por instinto
comprensible: las personas con discapacidad
visual se sienten de inmediato los puntos en
relieve que conforman el simbolo debajo de
los pies que causa molestias y ayuda a ganar
su atencion y alertarlos al peligro

Cabdigo Peligro

Esta consiste en la combinacion de los
codigos de aviso y de peligro y se coloca
cerca de las areas donde se debe tomar
especial precaucion

(por ejemplo, bajar escaleras 0 pasos de
peatones). La diferenciacion entre Stop /
Cadigo peligro, y el codigo superable Peligro,
que a menudo no se implementa en otros
sistemas, es importante asegurarse de que las
situaciones de peligro se comunican
claramente a la persona con discapacidad
visual.

@/\ 60 cm @ ——41300 cm a.p.

D 80cmx 42 cm

p.v.

D 60 cmx 40 cm

Precaucion / Cadigo de servicio

Esta es una serie de lineas finas grabadas de
forma perpendicular a las ranuras de rutas
rectilineas, que alerta de la discapacidad visual
de la necesidad

cuidar en particular o de la ubicacion de los
servicios al lado (por ejemplo, cruzar un
umbral de la puerta, la llegada a un ascensor,
un mapa tactil

0 un proveedor de billetes) . Estas lineas
alertar a la persona al provocar una vibracion
anormal que siente la mano que sostiene el
bastdn.

Unién Enlace

Se trata de una placa cuadrada con formas de
disco alivio que informan a los discapacitados
visuales que han Ilegado a un cruce desde el
cual pueden elegir entre dos o tres posibles
direcciones a segui

Obligatoria Enlace

Esta es una placa cuadrada usado para unir dos
tramos de ruta rectilinea posicionada a 90
grados entre si. Las ranuras curvadas conducen
desde el extremo de una seccién rectilinea al
comienzo de la siguiente, mientras que en el
exterior de la ranura de alivio de los puntos de
alerta que esta es la direccion equivocada

variable
as. @/ variabel @ 10 cm

D 60 cmx 60 cm

s.l.

D 60 cm x 60 cm

loges i.t.
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El sistema

datos técnicos

issued in accordance with the en 12199

properties

test methods

unit of measure

requirements

average values
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complementos | mapas tactiles

la forma maés sencilla para representar el espacio que rodea a una persona con discapacidad visual , que de otro modo seria perceptivamente
inexistente a ellos, es proyectar el espacio sobre una superficie con formas y lineas que puede ser percibida a través de la exploracion tactil
(es decir , tacto) . Esto permite la creacion de una representacion simbdlica de los elementos presentes en el entorno circundante que
pueden ser Utiles para comunicar la estructura de los espacios, la ruta general de la ruta tactil y sus puntos de inflexion y las uniones . en
lugares complejos, como el vestibulo de un gran estacion de cercanias o al aeropuerto , un edificio con varios servicios , 0 un cuadrado o un
gran espacio publico abierto, el mapa en relieve permite al usuario memorizar la topografia , identificar un destino deseado y se resuelve

que giros y cruces se deben seguir para llegar a él .

Es importante entender que un mapa tactil eficiente para la
discapacidad visual no puede ser producido por la copia de un
mapa normal en relieve. Esto daria lugar a un exceso de
simbolos que serian indescifrables para el toque , la sensacién de
que tiene una capacidad discriminatoria muy inferior en relacién
a la vista. cuando se producen

un mapa tactil, se eliminan todos los elementos no esenciales
para la orientacion . La escala del mapa también podria ser
modificado para adaptarse a las exigencias de la exploracién
héaptica .

Los simbolos se pueden hacer en relieve mas o menos
prominente , de acuerdo con la importancia del elemento
representado, pero nunca deprimidos en la superficie , lo que los
haria dificil distinguir . Los simbolos también deben
proporcionar un fuerte contraste de luminancia en relacion con
el fondo.

Las especificaciones se proporcionan en una leyenda especial en
caracteres braille para ciegos y en letra grande para la deficiencia visual y
la vision de futuro. Los mapas no sélo deben ser legibles para los
discapacitados visuales , pero también deben ser utilizados por personas
con vision normal , aplicando el " disefio para todos " principio de disefio

Con esto en mente , la solucién mas adecuada es un mapa tactil de placas
de aluminio pintado , con una re-creacion del plan y el texto , tanto en
relieve y en braille , con un espesor de 1 mm .

Disefiar y situando los Mapas

La ruta se representa en los mapas debe estar orientado exactamente como
la ruta se orienta en el suelo. Por esta razdn, una serie de mapas de la
misma medio ambiente, sino que estan situados en diferentes puntos
dentro del entorno , sera cada ser diferente y ser disefiado sobre la base de
su ubicacion y la direccion que se enfrentan.
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Metro de Lisboa

En colaboracion con la Asociacion de los Cegos e Ambliopes de Portugal, CONSULTE e INR, la
ciudad de Lisbhoa ha desarrollado una nueva ruta tactil utilizando la ceramica. Después de una serie
de evaluaciones, Mondo Portugal se recomienda instalar una nueva superficie antideslizante en los
bordes de todas las plataformas de las estaciones de tren de la ciudad.

Este trabajo requiere una cantidad considerable de tiempo, desde la fase de planificacion hasta la
finalizacion de los trabajos de construccion. Mondo utiliza materiales altamente resistentes con un
perfil similar a los productos que desarrolla

por via tactil de cerdmica de Lisboa, que se tradujo en una instalacion que fue répido y eficiente, sino
también segura. Técnicos Mondo, en colaboracion con los técnicos del ayuntamiento de Lishoa,
eliminan la pavimentacion existente e instalan la nueva superficie.

La zona antideslizante, previamente 12 cm de ancho, se ampliara a 40 cm y definiré la zona de
seguridad con mayor claridad. Este trabajo permitira una mejor accesibilidad ya que facilitara el
transito de un mayor nimero de personas, la actualizacién de esta manera la infraestructura.

Por ultimo, me gustaria dar las gracias al personal de Mondo para la manera experta en la que han
hecho su trabajo y por la profesionalidad que han demostrado.

Ana Nascimento, arquitecto

Artigo Ibérica S.L.

Profesor Beltran Baguena, 4, 4122, 46009 Valencia

Tel: 963498899

comercial@artigoiberica.com  wwwe.artigoiberica.com

Saida
Av. Dr. Augusto de Castro
R. Eng. Rodrigues de Carvalho —_—

46 stations

4 train Lines

38 km of network

5 tactiLe surfaces

9 months instalLLation
46 Bahnhofe

4 Bahn-Linien

38 km streckenfuhrung

5 taktiLeoBerfLachen

9 monateinstalL Lation
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